
日吉駅西口歩行環境の改善に向けた

計画案の説明会

（日吉まちづくり推進委員会）
日時：2024年２月１・４日

会場：日吉地区センター

次 第

１ 委員長挨拶

２ 歩行環境の改善に向けた計画案の説明

３ 質疑応答



1本日の説明内容

１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取り組み

２ 歩行者空間確保の考え方

３ 一方通行化の本格実施案

４ 今後のスケジュール



１ 日吉まちづくり推進委員会の概要

• 日吉駅西口では、「日吉商店街振興プラン」（昭和

62年度）の作成など、長年、地域関係者が主体と

なり、まちづくりの検討が行われてきました。

• 令和２年度に商店街・町内会の有志で結成された

『日吉まちづくり推進委員会』は、これまでの経緯

を踏まえ、日吉駅西口周辺エリアの安全で快適な

魅力あるまちづくりの推進を目指し活動を行って

います。

• 横浜市の地域まちづくりグループ登録制度を活用

し、行政や周辺関係者を交えた会合を定期的に開

催し、現在、日吉駅西口の交通環境の改善と歩行

環境の充実に向け検討を進めています。

日吉駅

委員会の主な検討対象区域

■委員
【商店街】

・日吉商店街協同組合
・５通り会
普通部通り・メイルロード・浜銀通り
日吉中央通り・サンロード

【町内会】
・日吉台町内会・日吉本町東町会

■オブザーバー
日吉台小学校、日吉地区連合町内会 等

■サポート
横浜市・コンサルタント
まちづくりコーディネーター

日吉まちづくり推進委員会

１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取組み 2

（1） 日吉まちづくり推進委員会の活動



１ 日吉まちづくり推進委員会の概要

• 日吉駅西口周辺エリアは、全体的に道路が狭く、

一部の道路を除いて歩道がなく、その中を一般車、

バス、タクシーなどの車両と歩行者が混在して通

行しており、特に歩行者の安全確保が課題となっ

ています。

• 令和元年5月に市が実施した「日吉まちづくりカ

フェ」でも、「歩道がほしい」「道路が狭い」「駅前が

狭く交通が危険」など、歩行環境の改善を求める

多くの意見があがりました。

• 現状の課題をふまえ、推進委員会では、土地区画

整理事業や地区計画制度による民地部のセット

バックではなく、車の利用（通行、速度、駐車）を抑

制し、安全で歩きやすい歩行環境の創出に向けた

検討を進めています。

▼日吉駅西口バスの降車場付近

▼日吉中央通り

▼浜銀通り

１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取組み 3

（2） 検討の背景・現状の課題

（3） まちづくり手法の検討



4１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取組み

（4） 一方通行化社会実験（令和４年度）

平日（12/9） 休日（12/10）

サンロード サンロード浜銀通り 浜銀通り

日吉中央通り 日吉中央通り普通部通り 普通部通り

【説明会の様子】
（10/27）

【社会実験当日の様子】



5

現況および社会実験時の交通規制

現況
・駅から放射状に延びる道路は相互通行
・普通部通りは平日7-9時のみ車両通行止め
・浜銀通りは路線バスが通行

社会実験時
サンロード・普通部通りは駅から離れる方向、日
吉中央通り・浜銀通りは駅に向かう方向に一方
通行化（浜銀通りの路線バスは相互通行のまま）

１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取組み



6１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取組み

社会実験実施に合わせて行ったアンケート結果

質問：社会実験後の一方通行化の本格実施について、あなたのお考えをお聞かせください。

事業者アンケート：
一方通行規制の範囲内
の店舗に配布

来訪者アンケート：
社会実験実施時に、一
方通行化する道路およ
び交差する道路を通行
した歩行者に配布

住民アンケート：
社会実験実施後に日吉
本町東町会および日吉
台の世帯に配布

➡いずれも約８割が一方通行化には賛同している



7１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取組み

荷さばき・乗降スペースR4年度

社会実験の実施と評価

R5年度

R2～
３年度

交通量調査、市民・来訪者アンケート
による実態やニーズの把握

道路設計・関係者との協議
R６年度
以降

道路整備→本格運用開始

（5） これまでの取組みと今後の進め方 ★歩行環境改善に向けた取組み

①日吉中央通りは駅に向かう方向に終日一方通行化し、荷捌き等
スペースを確保

➁浜銀通りは路線バスを除き、駅に向かう方向に終日一方通行化

➂サンロード、普通部通りは路側帯拡幅等の施設整備と併せて、駅
から離れる方向への終日一方通行化、荷さばきスペースを確保

④サンロード、普通部通りは路側帯を拡幅しカラー舗装

■市民、事業者、来訪者のいずれも
約８割が一方通行化に賛同

■一方通行化の本格実施を本格検
討する方針を決定

■ベビーカー等も含め、安全安心な
歩行者の通行空間を確保するた
め、荷さばき等は地域で協力し決
められた路上のみで処理

本格実施に向けた整備方針の決定

■歩きづらさを約9割が感じ、交通
規制により自動車の通行を制限
することを約７割が賛同



１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取り組み

２ 歩行者空間確保の考え方

３ 一方通行化の本格実施案

４ 今後のスケジュール

8本日の説明内容



１．歩行者空間は車いす１台が通行可能な１ｍ以上の幅員を連続的に確保する

（縁石、電柱等を除いて最低１ｍを確保）

9２ 歩行者空間確保の考え方

出典：よこはまの道 バリアフリー整備ガイドライン

設計にあたっての諸条件整理 （交通管理者・道路管理者確認内容）



２．車道の幅員は最低３ｍ

（排水エプロンは車道に含むことができない）

出典：凸部、狭窄部及び屈曲部の設置に関する技術基準（国土交通省）

10２ 歩行者空間確保の考え方

設計にあたっての諸条件整理 （交通管理者・道路管理者確認内容）



３ー① クランクと交差点との間に、直線部分をできる限り確保する

（交差点に車両を正対させるため）

② 横断歩道の幅は最低３ｍ必要

③ 横断歩道から停止線までの距離を２ｍ確保する

①直線部分をできる限り確保

②横断歩道の幅は最低３ｍ必要

③横断歩道から停止線まで２ｍ確保

11２ 歩行者空間確保の考え方

設計にあたっての諸条件整理 （交通管理者・道路管理者確認内容）

根拠：交通管理者協議より



12２ 歩行者空間確保の考え方

設計にあたっての諸条件整理 （交通管理者・道路管理者確認内容）

出典：愛知県警察HP「主な駐停車禁止場所の例」

４．「荷さばき・乗降スペース」と交差点・横断歩道の間隔を５ｍ以上確保する



５．屈曲部は、普通自動車（全長12m）が通行可能な構造とする

出典：「凸部、狭窄部及び屈曲部の設置に関する技術基準（国土交通省）

13２ 歩行者空間確保の考え方

設計にあたっての諸条件整理 （交通管理者・道路管理者確認内容）



14２ 歩行者空間確保の考え方

６．ボラードは駐車抑制、スピード抑制に必要な位置に設置する

（詳細な設置位置は今後地権者等と調整）

根拠：交通管理者・道路管理者との協議

設計にあたっての諸条件整理 （交通管理者・道路管理者確認内容）



１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取り組み

２ 歩行者空間確保の考え方

３ 一方通行化の本格実施案

４ 今後のスケジュール

15本日の説明内容
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現況および本格運用後の交通規制

現況
・駅から放射状に延びる道路は相互通行
・普通部通りは平日7-9時のみ車両通行止め
・浜銀通りは路線バスが通行

本格運用後
サンロード・普通部通りは駅から離れる方向、日
吉中央通り・浜銀通りは駅に向かう方向に一方
通行化（浜銀通りの路線バスは相互通行のまま）

３ 一方通行化の本格実施案

社会実験と同様
の規制を行う



17３ 一方通行化の本格実施案

路側帯を拡幅しカラー舗装を行い歩行者空間を確保する

拡幅した路側帯
をカラー舗装

拡幅した路側帯
をカラー舗装

バスが相互通行
するため、路側
帯は拡幅せずに
カラー舗装

荷さばき・乗降
スペースを設置

荷さばき・乗降
スペースを設置

荷さばき・乗降
スペースを設置



18３ 一方通行化の本格実施案

最大駐車台数
（20分おきに計測） 必要なスペース※

平日 休日

サンロード 4台 4台 1台分

日吉中央通り 6台 6台 2台分

普通部通り 3台 3台 1台分

【必要な荷さばき・乗降スペースの算出方法】
① 1台あたりの所要時間は5分間と仮定
② 1台分のスペースがあれば、1時間で12台が利用可能（60分÷5分）
③ 各路線の1時間の駐車台数は、上記の最大駐車台数の3倍と仮定（60分÷20分）
④ 1時間あたりの路上駐車台数（最大駐車台数×3） ÷ 各スペースの1時間あたりの

利用可能台数（12台） ＝ 必要なスペース数（小数点以下を切り上げ）

（調査日） 平日：令和2年12月14日（月） 休日：令和2年12月19日（土）

路上駐車台数から算出した必要な荷さばき・乗降スペースの台数



19３ 一方通行化の本格実施案 【日吉中央通り】

荷さばき・乗降スペース
のイメージ

排水エプロン

日
吉
駅

サ
ン
ロ
ー
ド

日吉中央通り



20３ 一方通行化の本格実施案 【浜銀通り】

日
吉
駅

浜銀通り



21３ 一方通行化の本格実施案 【サンロード】

5.00m 6.70m
(屈曲部)

6.70m
(屈曲部)

荷さばき・乗降スペースの拡大図

ボラードの設置位置は地権者様との協議によって決定するため、
変更となる場合があります

日
吉
駅

荷さばき・乗降スペースのイメージ



22３ 一方通行化の本格実施案 【普通部通り】

5.00m 6.70m
(屈曲部)

6.70m
(屈曲部)

荷さばき・乗降スペースのイメージ

荷さばき・乗降スペースの拡大図

ボラードの設置位置は地権者様との協議によって決定するため、変更となる場合があります

日
吉
駅

普通部通り



１ 日吉駅西口の歩行環境改善に向けたこれまでの取り組み

２ 歩行者空間確保の考え方

３ 一方通行化の本格実施案

４ 今後のスケジュール

23本日の説明内容



Ｒ
５
年
度

実施に向けた調整

整備実施→一方通行化開始

Ｒ
６
年
度
以
降

各通り会、町内会ごとにご意見の集約

日吉まちづくり推進委員会で
実施計画について議論

計画案の説明会
［令和６年２月１日、２月４日］

24４ 今後のスケジュール



以上で説明を終わります。
ありがとうございました。

各所属・団体への周知・広報へのご協力を
お願いいたします。

25
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